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G. Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen
und Digitalisierung

Richtlinie
itber die Gewidhrung von Billigkeitsleistungen
zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben
im 6ffentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang
mit dem Deutschlandticket im Jahr 2024 in Niedersachsen
(Richtlinie Billigkeitsleistungen Deutschlandticket
OPNV 2024)

Erl. d. MW v. 12. 12. 2023 — 30250-2209 —
— VORIS 93200 —

Bezug: Erl. v. 2. 5. 2023 (Nds. MBL. S. 361)
— VORIS 93200 —

1. Zweck, Rechtsgrundlage

1.1 Zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben der Aufgaben-
trager und Verkehrsunternehmen im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) einschlieflich des Schienenpersonennah-
verkehrs (SPNV) im Zusammenhang mit der Einfihrung des
Deutschlandtickets gewihrt das Land nach Mafigabe dieser
Richtlinie und § 53 LHO Billigkeitsleistungen.

1.2 Mit dieser Richtlinie wird das auf Bundesebene in § 9
RegG verankerte Vorhaben des Deutschlandtickets in Landes-
recht umgesetzt und eine Rechtsgrundlage fur die Weiterlei-
tung der Bundes- und Landesmittel geschaffen. Fiir die Wei-
terleitung dieser Mittel finden weiterhin die Regelungen des
in § 9 NNVG geregelten OPNV-Rettungsschirms entsprechende
Anwendung.

1.3 Ziel der Billigkeitsleistung ist es, die finanziellen Nach-
teile auszugleichen, die bei den Aufgabentrigern und Ver-
kehrsunternehmen durch die Einfithrung und Umsetzung
des Deutschlandtickets entstehen. Der zwischen Bund und
Landern abgestimmte Tarif soll vor dem Hintergrund der an-
gestrebten Verkehrswende die Tarifschwelle fir die Fahrgaste
absenken, ihnen durch eine einfache Tarifstruktur den Zu-
gang zum OPNV erleichtern und dadurch die Attraktivitat
des OPNV im Vergleich zum motorisierten Individualver-
kehr im Interesse des Umwelt- und Klimaschutzes erhéhen.
1.4 Es besteht kein Rechtsanspruch auf Gewédhrung der
Leistung. Die Bewilligungsbehérde entscheidet aufgrund ih-
res pflichtgeméafien Ermessens diskriminierungsfrei im Rah-
men der verfiigbaren Haushaltsmittel.

2. Gegenstand der Billigkeitsleistungen

Die Billigkeitsleistungen sind ein finanzieller Ausgleich
an die Aufgabentriger und Verkehrsunternehmen im OPNV
in Niedersachsen, deren Ausgaben in den Monaten Januar
bis Dezember 2024 aufgrund der Einfithrung des Deutsch-
landtickets durch den Riickgang der Fahrgeldeinnahmen oder
Ausgleichszahlungen aus allgemeinen Vorschriften im Ver-
gleich zum Referenzzeitraum des Jahres 2019 nicht durch
Einnahmen aus Fahrgeldern und vor dem 1. 5. 2023 geregel-
ten und nicht die Umsetzung des Deutschlandtickets betref-
fenden Ausgleichszahlungen nach der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 des Européaischen Parlaments und des Rates vom
23. 10. 2007 uber o6ffentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und Strafle und zur Aufhebung der Verordnungen
(EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABL. EU
Nr. L 315 S. 1), gedndert durch Verordnung (EU) 2016/2338
des Européischen Parlaments und des Rates vom 14. 12. 2016
(ABL EU Nr. L 354 S. 22), oder aus allgemeinen Vorschriften
i. S. von Artikel 3 Abs. 3 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
gedeckt werden kénnen.

3. Empfinger der Billigkeitsleistung

3.1 Empfanger sind die Aufgabentrdger nach § 4 Abs. 1

NNVG, d. h.

— die Region Hannover fiir den SPNV und den OPNV in ih-
rem Gebiet (§ 4 Abs. 1 Nr. 1 Buchst. a NNVG),

— der Regionalverband Grofiraum Braunschweig fiir den
SPNV und den OPNV in seinem Verbandsbereich (§ 4
Abs. 1 Nr. 1 Buchst. b NNVG),
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— die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH
(LNVG) fur den SPNV im Ubrigen (§ 4 Abs. 1 Nr. 2i. V. m.
§ 8 Satz 1 NNVG),

— die Landkreise und kreisfreien Stidte fir den OPNV in
ihrem jeweiligen Gebiet (§ 4 Abs. 1 Nr. 3 NNVG) und

— Zweckverbiande zur Wahrnehmung der Aufgabentriger-
schaft nach § 4 Abs. 1 Nr. 3 NNVG fiir den in Nieder-
sachsen liegenden Teil ihres Verbandsgebietes.

3.2 Die Empfanger nach Nummer 3.1 machen ausgleichs-
fahige nicht gedeckte Ausgaben nach Nummer 2 von Aufga-
bentrdgern, denen sie die Aufgabentrdgerschaft gemaf} § 4
Abs. 2 NNVG tbertragen haben, sowie von Gemeinden und
Verbandsmitgliedern in ihrem Zustiandigkeitsgebiet, die ge-
méal § 4 Abs. 3 NNVG ohne Aufgabentrager zu sein Verkehrs-
leistungen selbst durchfithren oder durchfithren lassen, ge-
gentiber der Bewilligungsbehorde geltend. Die Billigkeitsleis-
tung ist entsprechend Nummer 5.4 far die Aufgabentrager,
Gemeinden oder Verbandsmitglieder zu berechnen. Die Mit-
tel sind weiterzuleiten. Es ist dabei sicherzustellen, dass die
mafigeblichen Bestimmungen des Bewilligungsbescheides
auch diesen Empfiangern und den von ihnen unterstiitzten
Verkehrsunternehmen auferlegt werden. Dies schliefit die
Nachweisfithrung ein.

3.3 Empfanger nach Nummer 3.2 kénnen direkt einen An-
trag bei der Bewilligungsbehérde stellen, wenn der zustédndige
Empfanger nach Nummer 3.1 seine Mitwirkung bei der Um-
setzung des Deutschlandtickets fur alle seine Verkehre ver-
weigert.

4. Voraussetzungen

4.1 Soweit die Empfanger nach den Nummern 3.1 und 3.2
fur Verkehrsleistungen nicht erlésverantwortlich sind, leiten
sie die Billigkeitsleistungen an die das wirtschaftliche Risiko
tragenden Verkehrsunternehmen in entsprechender Anwen-
dung der Nummer 5.4 und nach den Vorgaben der Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007 uber allgemeine Vorschriften oder
offentliche Dienstleistungsauftridge oder iiber andere beihil-
ferechtlich zulassige Instrumente diskriminierungsfrei weiter.
Auch die nicht gedeckten Ausgaben von Birgerbusvereinen
im OPNV sind iiber diesen Weg ausgleichsfahig, soweit sie
das wirtschaftliche Risiko tragen.

4.2 Die Empfanger nach den Nummern 3.1 und 3.2 kénnen
alternativ vereinbaren, dass ein Ausgleich an erlésverantwort-
liche Verkehrsunternehmen unmittelbar durch den Empfan-
ger nach Nummer 3.1 unter Wahrung der beihilferechtlichen
Voraussetzungen erfolgen soll.

4.3 Die Erlosverantwortlichen sind dabei zu verpflichten,
an der bundesweit abgestimmten Einnahmeaufteilung fir das
Deutschlandticket teilzunehmen, die hierfiir erforderlichen
Daten bereitzustellen, bestehende Einnahmenanspriiche voll-
umfinglich geltend zu machen und ggf. diese Anspriiche
uberschieflende Einnahmen im Rahmen der Einnahmeauftei-
lung abzugeben.

4.4 Die Anforderungen und die in der Anlage aufgefithrten
Tarifbestimmungen fiir das Deutschlandticket wurden zwi-
schen dem Bund, den Lindern und der Verkehrsbranche in
einer Bund-Linder-Arbeitsgruppe (Koordinierungsrat) abge-
stimmt und werden weiterentwickelt. Um eine bundesein-
heitliche Anwendung des Deutschlandtickets zu gewéhrleis-
ten, sind die Empfianger und erlésverantwortlichen Ver-
kehrsunternehmen von der Bewilligungsbehorde oder im
Weiterleitungsverhaltnis zu verpflichten, die Tarifbestimmun-
gen in der jeweils aktuellen Fassung anzuwenden und im Falle
des eigenen Verkaufs das Deutschlandticket unter dieser
Bezeichnung zu vertreiben. Die jeweils giiltigen Tarifbestim-
mungen werden unter folgender Internetadresse versffentlicht
https://infoportal.mobil.nrw/koordinierungsrat.html. Die Be-
schlisse des Koordinierungsrates sind mafigebend.

5. Art und Umfang, Héhe der Billigkeitsleistung

5.1 Bei der Leistung handelt es sich um eine Billigkeitsleis-
tung gemafd § 53 LHO.

5.2 Bei der Finanzierungsart handelt es sich um einen voll-
stdndigen Ausgleich in Héhe von 100 % der ausgleichsfahigen
nicht gedeckten Ausgaben.

5.3 Die Billigkeitsleistung wird in Form einer Zuweisung
bzw. eines Zuschusses gewihrt.

5.4 Die ausgleichsfahigen nicht gedeckten Ausgaben sind
wie folgt zu ermitteln:

5.4.1 Fahrgeldausfalle: Fir jeden Tarifbereich (Verbundta-
rife, Ubergangstarife, landesweite Tarife, Haustarif, Beférde-
rungsbedingungen DB [BBDB], Deutschlandtarif [DT]) ist die
Differenz zwischen den um die jeweiligen Tarifanpassungen
auf das Jahr 2024 hochgerechneten tatsiachlichen Fahrgeld-
einnahmen der Monate Januar bis Dezember 2019 und den
tatsdchlichen Fahrgeldeinnahmen der jeweiligen Monate
des Jahres 2024 nach Mafigabe der Nummern 5.4.1.1 und
5.4.1.2 ausgleichsfiahig. Mafigebend sind dabei die Netto-
Fahrgeldeinnahmen (ohne Umsatzsteuer).

Die Verbundorganisationen haben den Empfiangern bzw.
erlosverantwortlichen Verkehrsunternehmen die fir die An-
tragstellung erforderlichen Daten zu liefern.

Einnahmen aus dem erhohten Beforderungsentgelt werden
nicht berticksichtigt.

5.4.1.1 Zur Berechnung der um die Tarifanpassungen auf
den Zeitraum Januar bis Dezember 2024 hochgerechneten
Fahrgeldeinnahmen des Zeitraums in 2019 ist die Anzahl
der im jeweiligen Monat verkauften bzw. dem Verbund ge-
meldeten Fahrausweise der jeweiligen Kartenart und Preis-
stufe der Monate Januar bis Dezember 2019 mit der fir diese
Kartenart und fur die im Gultigkeitszeitraum entsprechende
Preisstufe im jeweiligen Zeitraum des Jahres 2024 geneh-
migten Preisen zu multiplizieren.

Preisanpassungen, die ab dem 1. 1. 2024 wirksam werden,
sind im Wesentlichen gleichmafig fir alle Kartenarten und
alle Preisstufen vorzunehmen.

Lassen sich in Einzelfdllen keine entsprechenden Refe-
renzpreise zuordnen oder handelt es sich um stickzahlun-
abhangige Pauschalangebote, ist die aus der Berechnung
nach Satz 1 abgeleitete durchschnittliche prozentuale Tarif-
anpassung fur die Hochrechnung mafigebend.

Wenn aufgrund einer grundlegenden Anderung der Tarif-
struktur, die nach dem 15. 1. 2023 wirksam wurde, ein Ver-
gleich zu den Tarifarten und Preisstufen des Jahres 2019
nicht moglich ist, werden die hochgerechneten Fahrgeldein-
nahmen auf Basis des Preisstandes zum 1. 1. 2023 ermittelt
und tber die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung
auf 2024 fortgeschrieben.

Wurden die Preise fiir Tickets mit nicht deutschlandwei-
ter Gultigkeit nach dem 15. 1. 2023 abgesenkt, sind fiir diese
Tickets die hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen auf Basis
des Preisstandes zum 1. 1. 2023 zu ermitteln und tber die
durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung auf 2024 fort-
zuschreiben.

Ubersteigt in 2024 die durchschnittliche prozentuale Tarif-
anpassung gegeniiber dem mit Stand vom 1. 10. 2023 bean-
tragten Tarif mit Stand vom 31. 12. 2023 um mehr als 8 %,
darf fur die Ermittlung der hochgerechneten Fahrgeldein-
nahmen der jeweiligen Kartenart in der jeweiligen Preisstufe
nur eine Steigerungsrate von 8 % zugrunde gelegt werden.

Als pauschaler Ausgleich der durch die Einfithrung des
Deutschlandtickets entfallenden prognostizierten Einnahme-
steigerungen aus positiven Verkehrsmengeneffekten in den
Jahren 2023 und 2024 werden die nach den Sitzen 1 bis 6
ermittelten Fahrgeldeinnahmen fiir beide Jahre um insge-
samt 2,6 % erhoht.

Die nach den Satzen 1 bis 7 ermittelten hochgerechneten
Fahrgeldeinnahmen sind im Verhéltnis der Veranderung der
tatsdchlich erbrachten Betriebsleistungen in Fahrzeug-, Wa-
gen- oder Zug-Kilometern im Kalenderjahr 2024 gegeniiber
dem Kalenderjahr 2019 im Gebiet der jeweiligen Empfanger
nach den Nummern 3.1 bzw. 3.2 fortzuschreiben. Als Faktor
der Fortschreibung sind dabei 30 % der prozentualen Steige-
rung oder prozentualen Verminderung der Betriebsleistun-
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gen im Gebiet des jeweiligen Empfiangers nach Nummer 3.1
oder 3.2 anzusetzen.

Unterschreitet die Gesamtzahl der Abonnentinnen und Abon-
nenten nach Einnahmeaufteilung in Niedersachsen zum
31. 1. 2025 die Gesamtzahl der Abonnentinnen und Abon-
nenten zum 30. 4. 2023 um mehr als 10 %, sind die nach
den Sitzen 1 bis 9 ermittelten Fahrgeldeinnahmen um den
iber die Bagatellgrenze von 5 % hinausgehenden Prozent-
satz fur alle Empfanger im Land abzusenken.

Bei Verbundtarifen, ﬁbergangstarifen, landesweiten Tari-
fen, DT und dem BBDB-Tarif sind die hochgerechneten Fahr-
geldeinnahmen geméafl der Einnahmeaufteilung unter Zu-
grundelegung des Aufteilungsschliissels fiir das Jahr 2024 der
jeweiligen Verbundorganisation zu verteilen, der ohne die
Einfithrung des Deutschlandtickets gegolten hitte.

5.4.1.2 Zur Berechnung der anzusetzenden tatsichlichen
Fahrgeldeinnahmen der Monate Januar bis Dezember 2024
sind die tatsdchlichen Fahrgeldeinnahmen einschliefilich der
Fahrgeldeinnahmen aus dem Deutschlandticket zu ermitteln.

Fiir Jobtickets und das bundesweite solidarische Semes-
terticket zum Deutschlandticket sind die tatsdachlichen Fahr-
geldeinnahmen ansetzbar, soweit dabei die abgestimmten
bundeseinheitlichen Rabattierungen angewendet wurden.
Die Vornahme weiterer Absetzungen von den Fahrgeldein-
nahmen aus dem Deutschlandticket, insbesondere fiir die
Deckung von Vertriebsaufwendungen, ist nicht zuléssig.

Wurden die Preise fiir Tickets mit nicht deutschlandwei-
ter Giiltigkeit nach dem 15. 1. 2023 abgesenkt, sind bei der
Ermittlung der tatsdchlichen Fahrgeldeinnahmen fiir die Be-
rechnung des Ausgleichs fir alle Tickets mit nicht deutsch-
landweiter Gultigkeit, mit Ausnahme von im Solidarmodell
verkauften Studierendentickets, alle verkauften Tickets mit
den am 1. 1. 2023 geltenden und iiber die durchschnittliche
prozentuale Tarifanpassung auf 2024 fortgeschriebenen ggfs.
den Preis des Deutschlandtickets auch ubersteigenden Prei-
sen anzusetzen.

Ubersteigt in 2024 die durchschnittliche prozentuale Tarif-
anpassung der jeweiligen Kartenart in der jeweiligen Preis-
stufe gegeniiber dem mit Stand vom 1. 10. 2023 beantragten
Tarif mit Stand vom 31. 12. 2023 um mehr als 8 %, konnen
fur die Ermittlung der tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen der
jeweiligen Kartenart in der jeweiligen Preisstufe die Preise
zugrunde gelegt werden, die bei einer Tarifanpassung von 8 %
zu zahlen gewesen wiren.

Bei Verbundtarifen, ﬁbergangstarifen, landesweiten Tari-
fen, DT, dem BBDB-Tarif und dem Deutschlandticket sind
die so ermittelten tatsdchlichen Fahrgeldeinnahmen gemaf} der
Einnahmeaufteilung unter Zugrundelegung des Aufteilungs-
schlussels fir das Jahr 2024 der jeweiligen Verbundorgani-
sation sowie gemaf der Einnahmeaufteilung fur das Deutsch-
landticket zu verteilen.

5.4.2 Zur Berechnung der Minderung der Erstattungsleis-
tungen nach dem SGB IX sind die um die Tarifanpassungen
gemafl Nummer 5.4.1.1 hochgerechneten erstattungsfihi-
gen Fahrgeldeinnahmen des Zeitraumes Januar bis Dezem-
ber 2019 und die nach Mafigabe der Nummer 5.4.1.2
errechneten erstattungsfiahigen Fahrgeldeinnahmen fiir den
Zeitraum Januar bis Dezember 2024 zu ermitteln und fur
diese die Erstattungsleistung aufgrund des fiir das Jahr 2024
festgelegten oder nachgewiesenen Vomhundertsatzes zu be-
rechnen.

Mafgebend sind dabei die Netto-Fahrgeldeinnahmen (ohne
Umsatzsteuer), bei Verbundtarifen, Ubergangstarifen, landes-
weiten Tarifen, DT, dem BBDB-Tarif und dem Deutschland-
ticket gemafl der nach Nummer 5.4.1.1 fiir die hochgerech-
neten erstattungsfahigen Fahrgeldeinnahmen und geméafd
Nummer 5.4.1.2 fur die tatsdchlichen erstattungsfahigen
Fahrgeldeinnahmen aus der mafigebenden Einnahmeauftei-
lung. Ausgleichsfihig ist die Differenz der so errechneten
Betrage fiir die jeweiligen Verkehrsleistungen.

5.4.3 In der Nummer 5.4.1 entsprechenden Weise ist die
ebenfalls ausgleichsfahige Minderung anderer Ausgleichs-
zahlungen aus allgemeinen Vorschriften zu berechnen.

1120

Einsparungen der Empfanger nach den Nummern 3.1 und
3.2 bei Leistungen aus allgemeinen Vorschriften sind gegen-
zurechnen.

5.4.4 Zur anteiligen Deckung der Umsetzungskosten des
Deutschlandtickets durch entstandene Vertriebsmehrkosten
in der Umsetzungsphase 2024 wird den Empfangern nach
den Nummern 3.1 und 3.2 bzw. iiber diese den Verkehrsun-
ternehmen, die — selbst oder mittelbar iiber ihre Vertriebs-
dienstleister — das Deutschlandticket vertreiben, folgende
Pauschale gewahrt:

Fir jedes als Chipkarte verkaufte Deutschlandticket wird pro
Monat seiner Giltigkeit jeweils ein Betrag von 1,50 EUR ge-
wihrt. Far jedes nicht als Chipkarte verkaufte Deutschland-
ticket wird pro Monat seiner Giiltigkeit jeweils ein Betrag
von 1,20 EUR gewihrt.

Mafgeblich ist im ersten Schritt die tatsachlich verkaufte
Zahl von Monatsstiicken der Deutschlandticket-Abonnements
vor Einnahmeaufteilung. Ergibt sich aus dem spiteren Zu-
scheidungsbetrag im Rahmen der Einnahmeaufteilung rech-
nerisch eine andere Zahl von Tickets, so ist dies unbeacht-

lich.

Von der so ermittelten Ticket-Anzahl ist in einem zweiten
Schritt der nachfolgende Abzug vorzunehmen, um auch vor
Einfithrung bereits vorhandene Vertriebskosten zu bertick-
sichtigen:

Fiir jedes am 30. 4. 2023 bestehende Abonnement (Kun-
denzahl) wird ein Abzug von acht Tickets als Chipkarte vor-
genommen. Mafigeblich ist dabei die Kundenzahl, die nach
Nummer 5.4.4, Sétze 1 bis 4 des Bezugserlasses fiir den Aus-
gleich 2023 ermittelt wurde.

Es ist durch geeignete vertragliche Regelungen mit den fir
den Vertrieb beauftragten Dienstleistern sicherzustellen,
dass die Pauschalen aufwandsgerecht ausgereicht werden.

Fithrt die Berechnung der Vertriebspauschale zu einem
negativen Betrag, ist dieser nicht als Ersparnis zu beriick-
sichtigen.

Nicht erstattungsfihig sind erhéhte Ausgaben fiir zusatzli-
che Betriebsleistungen.

5.4.5 Die Summe der gemafl den Nummern 5.4.1 bis 5.4.4
errechneten Minderungen ist der ausgleichsfihige Betrag.

5.4.6 Erbringt ein Verkehrsunternehmen Betriebsleistun-
gen in dem Gebiet mehrerer Aufgabentrager oder mehrerer
Bundesldander und kénnen die nicht gedeckten Ausgaben
nicht eindeutig der Betriebsleistung im jeweiligen Gebiet
der Aufgabentriager oder Bundeslander zugeordnet werden,
sind diese auf der Grundlage der im Gebiet des jeweiligen
Aufgabentriagers oder Bundeslandes erbrachten Fahrzeug-,
Wagen- bzw. Zug-Kilometer des Kalenderjahres 2024 den Auf-
gabentriagern oder Bundesldndern zuzuordnen.

Die beteiligten Aufgabentrager konnen eine abweichende
Aufteilung vereinbaren. Bei die Landes- oder Bundesgrenze
uberschreitenden Verkehren haben die Empfanger nach den
Nummern 3.1 und 3.2 die Zustimmung der Bewilligungsbe-
hérde einzuholen.

6. Sonstige Bestimmungen

6.1 Es ist sicherzustellen, dass bei Weiterleitung der Billig-
keitsleistungen nach Nummer 4 an Verkehrsunternehmen eine
Uberkompensation der aus der Einfithrung des Deutsch-
landtickets resultierenden wirtschaftlichen Nachteile ausge-
schlossen ist.

Soweit die beihilferechtliche Rechtfertigung aus der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1370/2007 erfolgt, diirfen bei der Uber-
kompensationspriifung aus Grinden der Gleichbehandlung
als Mafistab auch nur die Mindestanforderungen aus dem
Anhang der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zur Anwendung
kommen.

Der finanzielle Nettoeffekt berechnet sich aus der Summe
der (positiven oder negativen) Auswirkungen der Erfallung der
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung des Verkehrsunter-
nehmens zur Anerkennung und Anwendung des Deutsch-
landticket-Tarifs auf die Einnahmen des Verkehrsunterneh-
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mens sowie auf seine Kosten (Vertriebsmehrkosten), soweit
diese als zusatzlicher Nachteil vom Verkehrsunternehmen
bei der Ausgleichsberechnung geltend gemacht werden. Im
Hinblick auf die Vertriebsmehrkosten wird gepriift, ob die
Voraussetzungen der Nummer 5.4.4 vorliegen. Sonstige Kos-
ten des Verkehrsunternehmens sind nicht Gegenstand die-
ser Uberkompensationskontrolle.

6.2 Die Empfanger und die erlésverantwortlichen Verkehrs-
unternehmen sind von der Bewilligungsbehoérde oder im
Weiterleitungsverhiltnis darauf hinzuweisen, dass es sich bei
den Angaben um subventionserhebliche Tatsachen i. S. von
§ 264 StGB handelt und dass Subventionsbetrug nach dieser
Vorschrift strafbar ist.

Eine Doppelférderung ist ausgeschlossen.

6.3 Die Empfanger und erlésverantwortlichen Verkehrsun-
ternehmen sind von der Bewilligungsbehérde oder im Wei-
terleitungsverhaltnis zu verpflichten, dass sichergestellt wird,
dass gemaf der aktuell giiltigen Fassung des Beschlusses des
Koordinierungsrates fiir ein bundesweites Clearingverfahren
zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket
auf Basis des ,Leipziger Modellansatzes“ fristgerecht an die
von der Arbeitsgemeinschaft aus dem Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen e. V., der Deutschlandtarifverbund
GmbH, dem Bundesverband Deutscher Omnibusunterneh-
men e. V. und dem Bundesverband SchienenNahverkehr e. V.
gebildete Einnahmeaufteilungsverfahren-Clearingstelle gemel-
det werden.

Die Meldung der Deutschlandtickets an die Clearingstelle
erfolgt bis zum 20. Kalendertag des Folgemonats. Die Mel-
dung der Verkaufe aller iibrigen Fahrausweise erfolgt bis zum
50. Tag nach Ende eines Monats. Die Meldung der vorlaufi-
gen Soll-Einnahmen einschlieflich tariflicher Fortschreibung
gemafd dieser Richtlinie erfolgt einmalig monatsscharf fir
das gesamte Jahr 2024 bis zum 20. 2. 2024. Sie ist erforderli-
chenfalls unverziglich zu korrigieren oder zu aktualisieren.

6.4 Die Empfanger nach den Nummern 3.1 und 3.3 sind zu
verpflichten, bis zum 31. 3. 2026 die tatsachlich entstande-
nen nicht gedeckten Ausgaben auf der Grundlage der in Num-
mer 5.4 genannten Berechnungsmethode nachzuweisen.

Um sicherzustellen, dass sie die Nachweispflicht gegen-
uber dem Land fristgerecht erfiillen kénnen, haben Empfan-
ger nach Nummer 3.1 in den Weiterleitungsverhiltnissen
angemessene Fristen fir die Empfanger nach Nummer 3.2
und die Verkehrsunternehmen fiir deren Nachweisfithrung
zu setzen.

Dem Nachweis sind insbesondere Bestdtigungen der Ver-
bundorganisationen tiber die aufzuteilenden Einnahmen der
Monate Januar bis Dezember 2019 und die Einnahmeauftei-
lungen sowohl fiur die nach Nummer 5.4.1.1 hochgerechneten
Fahrgeldeinnahmen als auch fiir die nach Nummer 5.4.1.2
ermittelten tatsichlichen Fahrgeldeinnahmen der Monate
Januar bis Dezember 2024 sowie eine Bescheinigung einer
Wirtschaftspriiferin oder eines Wirtschaftspriifers tiber die
Fahrgeldeinnahmen der Jahre 2019 und 2024 im Haustarif
oder nach BBDB-Tarif beizufiigen.

Weiterhin ist jeder Empfanger oder jedes erlésverantwort-
liche Verkehrsunternehmen von der Bewilligungsbehérde oder
im Weiterleitungsverhaltnis zu verpflichten, seinem Nach-
weis die Anzahl der Abonnenten i. S. der Nummer 5.4.1.1 zu
den Stichtagen 30. 4. 2023 und 31. 1. 2025 beizulegen.

Die Bewilligungsbehorde kann weitere Unterlagen anfordern
und die Bescheinigung von weiteren Angaben durch Dritte
(Wirtschaftspriferin/Wirtschaftspriifer, Steuerberaterin/Steu-
erberater und Rechnungspriifungsamter) verlangen.

Die Bewilligungsbehérde macht Vorgaben zu Form, Inhalt
und Ubermittlung des Verwendungsnachweises.

6.5 Billigkeitsleistungen, die tiber den reinen Ausgleich der
nicht gedeckten Ausgaben nach Maf3gabe der Nummer 5.4
hinausgehen, sind vom Empfinger zuriickzufordern. In der
Regel sind die zuriickgeforderten Betrige nicht zu verzin-
sen, wenn sie in der gesetzten Frist erstattet werden.

Sollte sich herausstellen, dass der tatsdchliche ausgleichs-
fahige Betrag den prognostizierten iibersteigt, ist eine An-
passung der gewahrten Billigkeitsleistung vorzunehmen.

Die Billigkeitsleistungen werden daher vorldufig und un-
ter dem Vorbehalt der Neufestsetzung entsprechend der Hohe
der tatsdchlichen ausgleichsfidhigen nicht gedeckten Ausga-
ben und der vorhandenen Mittel bewilligt und in Abschlagen
und ggf. einer Schlusstiberweisung ausgezahlt.

6.6 Der nach dieser Richtlinie gewéhrte Ausgleich kann
ganz oder teilweise zuriickgefordert werden, wenn der Emp-
fanger die Auflagen nach den Nummern 4.4 und 6.2 bis 6.5
nicht oder nicht innerhalb einer ihm gesetzten Frist erfullt

hat.

7. Verfahren

7.1 Ein Antrag auf Gewéhrung der Billigkeitsleistung ist bis
zum 30. 9. 2024 zu stellen. Die Bewilligungsbehérde kann
verspatete Antrage zulassen.

Der Antrag hat die Berechnung oder Schitzung der vor-
aussichtlichen nicht gedeckten Ausgaben auf der Grundlage
der in Nummer 5.4 genannten Berechnungsmethode zu ent-
halten.

7.2 Bewilligungsbehorde ist die Landesnahverkehrsgesell-
schaft Niedersachsen mbH (LNVG), Kurt-Schumacher-Stra-
e 5, 30159 Hannover. In eigener Aufgabentragerfunktion ist
Bewilligungsbehorde der LNVG das Niedersdchsische Minis-
terium fir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung,
Friedrichswall 1, 30159 Hannover.

7.3 Dem Antrag sind Prognosen der Verbundorganisationen
tuber die Minderungen gemafy der Nummer 5.4.1 sowie wei-
tere begrindende Unterlagen beizufiigen.

Der Antrag ist formlos elektronisch zu stellen.

7.4 Die Bewilligungsbehorde fragt die Teilnahmebereitschaft
der Empfanger nach Nummer 3.1 ab. Der Empfianger nach
Nummer 3.1 kann, nachdem er seine Teilnahmebereitschaft
erklart hat, einen ersten vereinfachten Antrag auf vorlaufi-
gen Ausgleich und dessen Auszahlung fir sich, Empfanger
nach Nummer 3.2 und die erlésverantwortlichen Verkehrs-
unternehmen in seinem Zustidndigkeitsgebiet stellen. Der
Empféanger erhilt bei Teilnahme bis zur Antragstellung nach
Nummer 7.1 in der Regel monatliche Vorauszahlungen.

Soweit hierfiir kein gesondertes Verfahren mit spezifischen
Prognosen geregelt ist, werden die monatlichen Vorauszah-
lungen in Hohe von jeweils 12,5 % der fiir das Jahr 2023 vor-
laufig gewdhrten Billigkeitsleistung gewihrt. Die Vorauszahlun-
gen werden jeweils zum 20. eines Monats ausgezahlt. Im Falle
der Nummern 4.1 und 4.2 leiten die Empfanger die Voraus-
zahlungen unverziiglich weiter. Die Bewilligungsbehorde
kann Bedarfsprognosen abfragen.

7.5 Die Modalitdten der Auszahlung werden im Bewilli-
gungsbescheid naher geregelt.

7.6 Die Empfanger nach den Nummern 3.1 und 3.2 sowie
die Verkehrsunternehmen sind von der Bewilligungsbehérde
oder im Weiterleitungsverhéltnis darauf hinzuweisen, dass
eine Prifung durch den BRH, den LRH oder das MW oder je-
weils deren Beauftragte erfolgen kann.

8. Schlussbestimmungen

Dieser Erl. tritt am 1. 1. 2024 in Kraft und mit Ablauf des
31. 12. 2026 aufer Kraft.

An die
Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG)

Nachrichtlich:

An

die Arbeitsgemeinschaft der kommunalen Spitzenverbénde in Nieder-
sachsen

die Region Hannover

den Regionalverband Grofiraum Braunschweig

den Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV) — Landes-
gruppe Niedersachsen/Bremen —

den Gesamtverband Verkehrsgewerbe Niedersachsen (GVN) e. V

— Nds. MBI. Nr. 48/2023 S. 1118
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