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Dieses Handbuch dient als Handlungsleitfaden zur Planung fur die Neu- und Umgestaltung von
Bushaltestellen im Bereich des Verkehrsverbundes Ems-Jade. Neben den Designrichtlinien und
Standards enthalt es auch Informationen uber die Zustandigkeiten.

Ein wichtiges Kriterium fiir einen attraktiven OPNV ist ein einheitliches Erscheinungsbild. Um die
Haltestellen im Bereich des Verkehrsverbundes Ems-Jade (VEJ) aufzuwerten, soll dieses
gemeinsame Haltestellenkonzept umgesetzt werden.
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1. Zielsetzung

Das Ziel dieses Konzeptes ist es, Handlungsempfehlungen zur Ausstattung der Haltestellen im
straBengebundenen OPNV fiir den Verkehrsverbund Ems-Jade zu geben, welches die
unterschiedlichen Interessen beriicksichtigt und die Haltestellenqualitit im Bereich des
Verkehrsverbundes Ems-Jade weiter verbessert. Unter Beriicksichtigung der vorhandenen
finanziellen Moglichkeiten kann dies nur schrittweise umgesetzt werden. Aus diesem Grund findet
das Konzept im Rahmen der laufenden und zukiinftigen Planungen, d. h. bei Neu- und
Umgestaltungen von Haltestellen Anwendung.

Als wesentliche Ziele gelten:

— Zufriedene Kundinnen und Kunden

— Barrierefreiheit

— Vereinfachte Moglichkeiten zur Orientierung, v.a. fiir Gelegenheitsfahrer
— Verbesserung des Images des offentlichen Personennahverkehrs

— Schaffung eines einheitlichen Erscheinungsbildes

2. Ausgangslage

Haltestellen sind ein wichtiger Baustein im OPNV-Angebot. Die Haltestellen {ibernehmen die
Funktion eines Bindegliedes zwischen Fahrgisten und offentlichen Verkehrsmitteln. Dabei gilt,
dass nicht nur das rdumliche und zeitliche Fahrtenangebot die Entscheidung des Fahrgastes fiir die
Benutzung offentlicher Verkehrsmittel bestimmt, sondern dass auch saubere und attraktiv
gestaltete Haltestellen mit leicht lesbaren Informationen fiir die Wahl des OPNV von Bedeutung
sind. Die Haltestellen haben in diesem Zusammenhang die Funktion einer Visitenkarte des OPNV,
die auch dann einen Eindruck von dem OPNV-Angebot vermitteln, wenn sie nicht von Fahrzeugen
bedient werden - z.B. wahrend der Wartezeiten der Fahrgiste.

Nach der Verordnung iiber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr (BOKraft)
§32 Abs. 1 sind die im Fahrplan genehmigten Haltestellen durch das Haltestellenzeichen nach § 45
Abs. 3 Strafdenverkehrsordnung (StVO) kenntlich zu machen.

Wahrend die Genehmigungsbehorde iiber den grundsatzlichen Standort entscheidet, setzt die
Strafdenverkehrsbehorde fest, an welcher konkreten Stelle das Haltestellenzeichen angebracht
wird.

Der Unternehmer ist per Gesetz verpflichtet, die Haltestelle mit einem Haltestellenmast zu
kennzeichnen und fiir folgende Ausstattungselemente der Haltestellen Sorge zu tragen:

v Fahrplan - mindestens mit Angabe der Abfahrtzeiten (PBefG §40 Abs. 4)

v Liniennummer und Name des Unternehmers, bzw. bei Gemeinschaften deren Bezeichnung
(BOKraft §32 Abs. 1)

v Im Orts- und Nachbarortslinienverkehr die Haltestellenbezeichnung (BOKraft §32 Abs. 1)



v" An verkehrsreichen Haltestellen im Ortslinienverkehr ein Behilter zum Abwerfen
benutzter Fahrscheine (BOKraft §32 Abs. 1)

Alle weiteren Haltestellenausstattungselemente fallen in den Zustidndigkeitsbereich der
Gebietskorperschaft. Durch Inkrafttreten des novellierten PBefG zum 01.01.2013 wird eine
komplette Barrierefreiheit im OPNV gefordert, die bis 2022 herzustellen ist (PBefG §8 Abs. 3). Es
besteht die Moglichkeit, dass hierzu begriindende Ausnahmeregelungen in den Nahverkehrsplanen
der Aufgabentrager getroffen werden konnen.

3. Anforderungskatalog fiir Haltestellen

Unabhdngig vom Haltestellentyp ist der Standort der Bus- und Straflenbahnhaltestellen im
Strafdenraum mit dem Zeichen 224 StVO zu kennzeichnen. Das Haltestellenzeichen ist auf einem
quer zur Fahrtrichtung angeordneten Schild anzubringen. Die Haltestelle ist mit dem
Haltestellennamen zu bezeichnen. An jeder Haltestelle sind dariiber hinaus die Liniennummern
und das Logo des VE] anzubringen. Soweit eine Wartehalle vorhanden ist, kann die
Haltestellenkennzeichnung direkt an der Wartehalle erfolgen, die Abstimmung dariiber erfolgt
zwischen dem Aufgabentrager und dem/n Verkehrsunternehmen.

Neben den gesetzlichen Bestimmungen gibt es weitere Anforderungen, die erfiillt werden sollten.
Sicherheit

e (laskonstruktion mit Sicherheitsglas

e kontrastreiche Gestaltung von Einbauten und Ausstattungen (Pfosten, Masten)
e guteinsehbar von innen und aufden

e ausreichende Beleuchtung innen und aufden

e rutschfester Boden

e einfache StrafRenquerung in der Nahe der Haltestelle

Ausstattung/Komfort

o Sitzgelegenheiten

e ausreichender Platz fiir Kinderwagen und Gepackstiicke

o wetterfeste Wartemoglichkeiten mit ausreichenden Bewegungsflachen fiir Rollstuhlfahrer
e Barrierefreiheit

e Fahrradabstellanlagen

e Aushangkéasten/-vitrinen

Anordnung und Gestaltung

e Haltestellen miissen leicht und sicher erreichbar sein, dazu gehdéren vom Fahrweg getrennte
und ausreichend breite Gehwege. Unmittelbare Ndhe zu bewohnten Gebduden und
ausreichende Beleuchtung gewdahrleisten soziale Sicherheit. Bei der Planung ist die vollstindige

Barrierefreiheit zu berticksichtigen, sofern der Nahverkehrsplan keine Ausnahme regelt.
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e Im Hinblick auf einen sicheren und komfortablen Ein- und Ausstieg sowie eine sichtbare
Abgrenzung gegeniiber anderen Verkehrsanlagen sind Haltestellen mit einer befestigten
Warteflache auszustatten. Die Hohendifferenz und Spaltbreite zwischen Ein- und Ausstieg und
Haltestellenplattform soll minimiert werden.

e Bushaltestellen sind soweit moglich in Seitenlage am Fahrbahnrand anzuordnen. Dies dient der
Beschleunigung des Busverkehrs, der Sicherheit beim Abfahren und der Sicherheit der
Fahrgiste. In Fillen, in denen Leistungsfihigkeit und Sicherheit des Straflenverkehrs oder
verkehrliche Griinde (Anschlussherstellung) dies erfordern, kénnen Haltestellen in Seitenlage
als Busbuchten ausgebildet werden. Soweit die verkehrlichen Voraussetzungen (Parkstreifen,
Radfahrstreifen 0.4.) gegeben sind, sollen Haltestellen am vorgezogenen Fahrbahnrand
(Haltestellenkap) angeordnet werden.

e Um Konflikte zwischen aussteigenden Fahrgisten und dem Fahrradverkehr zu verhindern,
sollte bei Fahrradwegen auf eine Fithrung der Fahrradfahrer zwischen Fahrzeug und
Wartehalle verzichtet werden.

e Esistdarauf zu achten, dass Haltestellen gut sichtbar im Strafenraum angeordnet sind.

e Esistaufdie einheitliche Haltestellenbezeichnung zu achten. An Haltestellen, an denen mehrere
Bezeichnungen verwendet werden, sind diese zu vereinheitlichen. Ziel ist insgesamt die
Benennung von Haltestellen nach StrafSennamen oder zentralen Orten.

Wartehallen

Fahrgastunterstinde sind moglichst an allen Haltestellen mit taglich durchschnittlich mehr als 10
Einsteigern aufzustellen. An Haltestellen in zentralen Bereichen und an wichtigen
Umsteigehaltestellen sind sie jedoch unverzichtbarer Bestandteil der Haltestellenausstattung. Aus
Griinden der Sicherheit und um Sichtkontakt zwischen Fahrer und Fahrgast herzustellen, sollen
Fahrgastunterstande durchsichtig und beleuchtet gestaltet werden.

Beleuchtung

An allen Haltestellen soll eine Ausleuchtung des Haltestellenbereichs gegeben sein, so dass sie von
den Fahrgdasten als sicher empfunden werden. Sofern die verkehrlichen und betrieblichen Belange
es erlauben, soll der Standort der Haltestelle auf die Strafdenbeleuchtung ausgerichtet werden.
Dariiber hinaus sollte eine fiir den Strafienverkehr blendfreie Eigenbeleuchtung vorgesehen
werden. Der Haltestellenname sollte dabei ebenfalls beleuchtet sein. Dies dient sowohl der
besseren Orientierung der Fahrgiste als auch der verbesserten Prisenz des OPNV im allgemeinen
Strafdenbild.

Sitzplitze

Die Anzahl der Sitzplatze ist abhdngig von der verkehrlichen Bedeutung der Haltestelle und den
ortlichen Gegebenheiten. Sie sollten aus witterungsbestiandigem, pflegeleichtem Material
hergestellt sein. Es ist darauf zu achten, dass die Sitze dauerhaft haltbar angebracht werden und
vandalismussicher sind. An den Haltestellen sollen in der Regel Abfallbehalter vorhanden sein.



Fahrradabstellanlagen

Die Einzugsradien vieler Haltestellen in der VEJ-Region stellen sich so dar, dass diese oftmals nicht
fuRlaufig erreichbar sind. Daher stellen Fahrrider eine wichtige Zubringerfunktion zum OPNV dar.

Fahrradabstellanlagen an den Haltestellen sollen eine hohe Sicherheit gegen Diebstahl und
Vandalismus aufweisen sowie ein bequemes und sicheres Abstellen und Anschlief3en der Fahrrader
(es sind Rahmenhalterungen vorzusehen, welche Moglichkeit bieten, das Fahrrad am Rahmen und
an den Riddern zu befestigen) ermoglichen. Dariiber hinaus sollte ein Wetterschutz sowie eine
ausreichende Beleuchtung vorhanden sein.

Der Bedarf an Fahrradabstellanlagen muss sich v.a. an der Lage der Haltestelle, dem
Fahrgastaufkommen, dem Anteil des Schiilerverkehrs am Fahrgastaufkommen und dem
Zubringerverkehr orientieren. Abstellanlagen sind in unmittelbarer Nahe zur Haltestelle oder zum
Haltestellenzugang anzuordnen. An touristisch genutzten Orten koénnen abschliefRbare
Fahrradboxen iiber den OPNV hinaus gut genutzt werden.

4. Haltestellenkategorisierung

Die jeweilige Haltestellenausstattung bezieht sich auf verkehrliche und betriebliche Einrichtungen
sowie angebotene Informationen und wird vom Fahrgastaufkommen und der Funktion der
Haltestelle im Liniennetz bestimmt. Es werden hierbei drei Kategorien der Haltestellenausstattung
unterschieden:

1. Mindestausstattung: Unterwegshaltestellen, primar fiir die Schiilerbeférderung
2. Standardausstattung: Bushaltestelle mit mittlerer oder geringer Verkehrsbedeutung

3. Maximalausstattung: Haltestellen mit hoher Verkehrsbedeutung, z.B. iiberdurchschnittlich
viele Ein-und Aussteiger und wichtige Verkniipfungspunkte

Als Mindestanforderung fiir die jeweilige Kategorie sind Kriterien festgelegt worden. Aus diesen
Kriterien ergeben sich Ziel-Ausstattungen. Dabei ist im Einzelfall zu priifen, ob die Erganzung durch
zusdtzliche Ausstattungselemente sinnvoll ist. Die Ausstattungsmerkmale der beiden weiteren
Kategorien bauen aufeinander auf. Im Hinblick auf die Haltestellenausstattung werden somit im
Verkehrsgebiet drei Haltestellentypen unterschieden, die folgende Ausstattungsmerkmale besitzen:

Kategorie 1 - Mindestausstattung

Fahrplanaushang (mind. Din-A3, max. 3 Spalten)
Haltestellenschild
(siehe auch Anlage 10 des Vertrags)




befestigte Aufstellflache

Kategorie 2 - Standardausstattung

Haltestellenschild

Fahrplanaushang (mind. Din-A3, max. 3 Spalten)

(siehe auch Anlage 10 des Vertrags)

befestigte Aufstellflache

Liniennetzplan (bei mehreren Linien)

Fahrradabstellanlagen

Wartehalle / Unterstellmoglichkeit

Niederflurgeeigneter Hochbord (+16 cm)

Sitzgelegenheit

Beleuchtung

Abfallbehalter

bei wichtigen Zielorten: Umgebungsplan

Kategorie 3 - Maximalausstattung

Haltestellenschild

Fahrplanaushang (mind. Din-A3, max. 3 Spalten)

(siehe auch Anlage 10 des Vertrags)

befestigte Aufstellflache

Liniennetzplan (bei mehreren Linien)

Fahrradabstellanlagen

Wartehalle / Unterstellmoglichkeit

Niederflurgeeigneter Hochbord (+16 cm) Sitzgelegenheit
Beleuchtung Abfallbehalter
Umgebungsplan Fahrgastinformationssystem

Uberdachung fiir Fahrradabstellanlagen

Info-Vitrine

Stadtplan




5. Musterhaltestelle VE]

Um in der Region eine moglichst einheitliche Ausstattung zu erreichen, wurden fiir eine ,VE] -
Musterhaltestelle’ folgende Kriterien festgelegt:

Musterhaltestelle VE]J (Wartehalle)

Form - e Standerform ohne Glasabschlussleisten im Standardraster
(1 Feld entspricht dabei etwa 1,5 m); in Ausnahmefillen Haltestellen mit]
Kragarmen (z.B. im innerstadtischen Bereich),
e auf mitgelieferter Bodenplatte
e im Baukastensystem
e mit rechteckige Glasflichen
e mit Rundumwetterschutz (wenn nicht anders gewiinscht)
e Fahrradstinder auf Wunsch integrierbar
Material : e Seewasserbestindiges Aluminium, eloxiert
e alternativ pulverbeschichtet nach RAL (wenn Farbung gewtinscht)
Dachform: e Satteldach
e nurininnerstiddtischen Bereichen auch Pultdach (siehe oben)
e traufstindisch mit integriertem Regenabfluss
e mitinnen liegender Beleuchtung und
e hinterleuchtetem Haltestellennamen, alternativ reflektierend
e sofern kein Stromanschluss vorhanden ist, muss Stromversorgung durch
Solarbetrieb moglich sein
e Haltestellenschild integriert, eventuell beleuchtet
e Dachmaterial: Alu oder Stahl, wahlweise Glaseindeckung
Sitzbank : e Einzelsitze aus Drahtgeflecht ohne Riickenlehne, an Pfosten befestigt
Schaukasten: e DIN A 1, Magnettafel, nur an besonders frequentierten Platzen noch mit]
eigener Beleuchtung
Papierkorb : e auflerhalb an Wartehalle angebracht => passend zum jeweiligen
Entsorgungssystem der Kommune
Haltestellenschild : ¢ integriert auf / an Wartehalle (s.u.);
Glas : e Einscheibensicherheitsglas, mindestens 8 mm
e eingebrannte Sichtzeichen nach kommunaler Vorgabe bzw. VE]

Abweichungen sind nur im Zusammenhang mit besonderen ortlichen Gegebenheiten und nach
vorheriger Abstimmung mit dem Aufgabentriger fiir den OPNV zulissig.



6. Fahrgastinformationen an Haltestellen

Fir die Benutzung des OPNV ist es wichtig, dass die Informationen zur Planung und
Durchfiihrung einer Fahrt ohne grofRe Anstrengung verfligbar sind (= ,Bringprinzip“). Diese
Informationen sind die ,Bedienungsanleitung* fiir die Nutzung des OPNV.

Das Informationsbediirfnis eines (potenziellen) Fahrgastes hdangt von zwei Sachverhalten ab.

Zum einen ist dies die Ortskenntnis. Diese beinhaltet das Wissen um den Weg zur
Einstiegshaltestelle, die geeignete Ausstiegshaltestelle sowie den Weg von der
Ausstiegshaltestelle zum Ziel. Zum Anderen spielt die Systemkenntnis eine Rolle, also die
Vertrautheit des Fahrgastes mit dem OPNV-System (Liniennetz, Fahrplan- und Tarifangebot)
sowie das Wissen, wie und wo weitere Informationen zuganglich sind.

Ortskenntnis Systemkenntnis  Informationsbediirfnis

Berufspendler/Schiiler + + Kklein

Gleicher  Fahrgast, anderer
Fahrtzweck (z.B. Ausflug)

/o +

Gelegenheitsfahrgast + -/o

Ortsfremder Fahrgast - -

grof3

Die Informationen im Bereich der Haltestelle lassen sich in drei Bereiche teilen, die nach ihrer
Wichtigkeit geordnet sind:

1. Bushaltestelle:

- Haltestellenschild als Hinweis auf den OPNV
- Haltestellenname
- Liniennummern und Linienziel
2. Haltestelleninformationen:
- Fahrplan
- optional Liniennetz
- optional Tarifangebot
- optional spezielle Nutzungsbedingungen
- optional QR-Code (Link zu Informationen)
3. Umgebungsinformationen:
- optional Ortsplan der Gemeinde/Stadt
- optional Umgebungsplan Haltestelle
- optional weitere Informationen
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7. Haltestellenschilder

Die Haltestellenschilder im Verkehrsverbund Ems-Jade wurden stufenweise erneuert und
entsprechen inzwischen weitestgehend einem einheitlichen Aussehen. Um das einheitliche
Erscheinungsbild der Haltestellen(-schilder) zu bestarken, sollen zukiinftige Anschaffungen von
Haltestellenschildern die folgenden Designrichtlinien beriicksichtigen:

Das zu verwendende Material der Haltestellenschilder muss den besonderen
Wetterbedingungen in der Region entsprechen. Als zu verwendendes Material hat sich bewahrt:

e Aluminium mit einer Starke vom 4mm

o Beidseitig vollflichig mit reflektierender Folie
e Grundfarbe: Blau RAL 5017

e VE]-Logo 3-farbig

400 X 650 mm

Folie : Refl. Typ Il
Texte : weiB VZ 224 D. 350mm
Andere Farben :
VZ Blau RAL 5017
VZ Grin RAL 6024
VZ Rot RAL 3020
H-Name
Univers (fett)
Emder StraRe Schrifthahe: 30mm
L-Name
L-Numme ~
: 420 Wilhelmshaven Univers (fef)

Univers (feft)

Schrifthéhe: 30mm 420 Wittmund Schrifthohe: 20mm

Logo: 32 mmH
110mml
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8. Aushangfahrpline (siehe auch Anlage 10)

Die Aushangfahrplane an den Haltestellen miissen aktuell, iibersichtlich und gut lesbar sein. Um
diese Anforderungen sicherzustellen, sollten im gesamten Verkehrsverbund Ems-Jade
einheitliche linieniibergreifende Gesamtfahrpldne der jeweiligen Haltestelle ausgehdngt werden.

Folgende Kriterien miissen dabei beriicksichtigt werden:

e Design und Informationen in den Fahrpldnen sollten so weit wie moglich vereinheitlicht
werden. Dies steigert die Lesbarkeit der Fahrpldne und verstarkt den einheitlichen Auftritt
des VE] in der Offentlichkeit.

e Fiir jeden Aushangfahrplan soll ein gréfitmogliches Schriftbild erreicht werden. Dieses ist
abhingig vom jeweils mdglichen/notigen Format. Der Mindeststandard fiir die
Aushangfahrplane ist DIN-A3 im Hochformat mit maximal 3 Spalten (IVU.Plan-Ausgabe).

e An Haltestellen mit einem groflen Fahrtenangebot, an denen das DIN-A3-Format nicht
ausreicht, sind weitere Aushangmoglichkeiten zu schaffen, sofern diese nicht bestehen.

e Die Aushangfahrplane sind je Richtung zu gestalten und auszuhingen. Zum einen sind die
Fahrplane flir den Kunden einfacher zu lesen und zum anderen lasst sich zu kleine Schrift
vermeiden, da die Masse der Informationen reduziert wird.

e Die Aktualisierung aller Fahrpline muss mindestens einmal jahrlich stattfinden. Dariiber
hinaus miissen selbstverstindlich bei Fahrplandnderungen die Aushangfahrpline an den
betroffenen Haltestellen ausgetauscht werden.

e An wichtigen und zentralen Haltestellen sind liber die Aushangfahrpline hinaus weitere
Informationen auszuhdngen (s. Haltestellenkategorisierung).

o Der Aushangkasten ist in einer mittleren Sichthéhe von 1,3 m anzubringen.

e Der Zugang zu den Aushangvitrinen muss so gestaltet werden, dass ein einfacher Zugriff fir
die Verkehrsunternehmen mdoglich ist. Idealerweise werden die Vitrinen mit Imbus- bzw.
Vierkantschlossern ausgestattet.
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9. Mindestanforderungen zur Gewahrleitung der Barrierefreiheit

Die zum 01.01.2013 in Kraft getretene Novelle des PBefG enthdlt neue Regelungen zur
Barrierefreiheit. Die Aufgabentrager werden verpflichtet, in den Nahverkehrspldnen die Belange
von in ihrer Mobilitit oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
beriicksichtigen, bis zum 01.01.2022 eine vollstindig barrierefreie Nutzung der 6ffentlichen
Nahverkehrsangebote zu erreichen (§8 Abs. 3). Ein barrierefreier OPNV bietet mehr Komfort
und Zugdnglichkeit fiir alle Fahrgiste, unabhingig von speziellen Bediirfnissen oder einer
moglichen tempordren oder dauerhaften Behinderung. Menschen mit Kinderwagen oder
schwerem Gepack werden ebenso profitieren wie dltere und kranke Menschen mit Gehhilfen.

Der Gesetzgeber hat mit der Zielbestimmung eines barrierefreien OPNV bis 2022 keine neuen
technischen Anforderungen definiert. Die Definition von drtlichen Standards zur Barrierefreiheit
auf der Basis der allgemein anerkannten Regeln der Technik obliegt den Aufgabentrdgern in
Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen, Baulasttragern und den Verbdnden, Beauftragten
und Beirdten der Betroffenen.

Es werden von der Verkehrsregion und dem Verkehrsverbund Ems-Jade folgende
Mindestanforderungen an die Haltestellen zur Herstellung von Barrierefreiheit gestellt:

Ausstattungselement Anforderungen

Haltestellenschild o Haltestellenschild muss gut erkennbar positioniert]
sein

Zuwegung zur Haltestelle ¢ Querungsmoglichkeit durch Bordabsenkung auf 3 cm
N . 5

Rampen Neigung maximal 4-6 %
e Mindestbreite 1,20 m
e Ebene Oberflache

Fahrplanaushangkasten e Aushangkasten ist mit einer mittleren Sichthéhe von|
1,30 m anzubringen. Schriftgréfde mindestens 0,2 cm,
besser 0,3 cm

Befestigte Wartefliche  Ausreichende Wendeflachen fiir Rollstuhlfahrer
(1,50 mx 1,50 m)
e Wartefliche im unmittelbaren Haltestellenbereich|
mindestens 2,50 m tief und 4 m breit
e Gehwegbreite im Haltestellenbereich mindestens 1,50
m
o Warteflachenpflasterung in farblichem Kontrast zum|
Gehweg

Hochbord e Niederflurgeeigneter Hochbord, 16 bis 20 cm

¢ Breite des Hochbordes mindestens 4 m

Taktile Bodenelemente
gemafs DIN 32984

e Einbau eines Blindenleitsystems mit Auffindestreifen|

e Abstand des Leitstreifens zur Fahrbahnkante 60 cm bis
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90 cm

- Abstand des Einstiegsfeldes zur Fahrbahnkante 30cm

e Einstiegsfeld in Hohe des vorderen Buseinstiegs,
mindestens 90 cm x 120 cm

e Rippenverlauf des Leitstreifens und des
Einstiegsfeldes parallel zur Fahrbahn

e Niveauunterschied zwischen Rippenberg und
Rippental ca. 4-5 mm

 Rippenabstand 30-50 mm

e Farbliche Kontrastierung des Leitsystems zur]
Warteflache

Wartehalle

e Mindestmaf$ der iiberdachten Fliche 3mx 1 m

e Dreiseitig geschlossen, Seitenwédnde sollten bis auf]
Bodenniveau herunterreichen bzw. einen max. Abstand
von 15cm zum Boden aufweisen

e Transparenz der Aufenwinde

« Sitzgelegenheiten

Beleuchtung

* Haltestellenbereich muss ausreichend beleuchtet sein

Nachfolgend ist ein Gestaltungsbeispiel
aufgefiihrt:

einer Standardhaltestelle mit Grundausstattung

14



Aufmerksamskeitfeld (90 x 120 em)
und Leitstreifen {30 em)

| >3m |
Informationstafel mit y
Abfahrtszeiten, | \ I Sitzgelegenheiten
Fahrplan,
Liniennetz,

Tarifinformationen und

agep

Gehwegbreite
mind. 150 m

kontrastreich abgesetzter,
profilerter Bordstein

mind. 4 m

| Haltestellenschild und
War teflichenbeleuchtung

2,30 m lichte Héhe

e

1,30 m mittlere Sichthdhe

befestigte Gehwegfliche
mit Bordabsenkungen

6 % Rompenneigung

Saae )

nur im varderen Fahrzeugbereich
erhdhte Wartefldche

Bei den angegebenen Mafden der Bewegungsflichen handelt es sich um Mindestmafie. Bei

hoherem Fahrgastaufkommen sind die Bewegungsflichen entsprechend grofdziigiger zu
bemessen.
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Bodenindikator fiir Blindenleitsysteme

In Deutschland wurde urspriinglich die ,10-mm-Struktur® favorisiert, diese schnitt beim Test
durch Blinde schlecht ab. Rillenplatten mit breiten Abstinden von Rippe zu Rippe lassen sich
nicht nur mit Blindenstdcken ,Rollstocken” gut ertasten. Der Blindenverband Niedersachsen
empfiehlt Rillenplatten mit Abstand von Wellenberg zu Wellenberg 38 mm (s. Abbildung). Es ist
darauf zu achten, dass nur Bodenindikatoren eingesetzt werden, die den Vorgaben der DIN
32984 entsprechen.

Abweichungen von den Mindestanforderungen fiir die Barrierefreiheit sind nur in Einzelfillen
und in Abstimmung mit dem Behindertenbeauftragten oder -beirat moglich.

Blindenleitsystem ,381
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